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L'impatto delle tensioni nel Mar Rosso sui traffici

centro dell'attenzione, aggiungendo distanze significative complessiva di container) sono attualmente dirottate intorno al
ai flussi commerciali e giocando un ruolo importante Capo di Buona Speranza, tra cui la stragrande maggioranza della
nelle tendenze della domanda di navi. capacita impiegata sulla rotta commerciale Far-East / Europe.
Diminuiscono le navi in transito da Suez Drewry World Container Index (WCI) - 26 Set 24 (US$/40ft) Affidabilita dei servizi di linea container da migliorare Giorni di ritado in aumento
- 0 0
Srude Tanker . % 64,1% 52 P -11% 4,61 5,24
’ July 2023 July 2024 July 2023 July 2024
5,000
Products Tanker -46%
4000 Maggiori ritardi per le compagnie presenti sull'Asia-Med Comparison Jul 23 - Jul 24
Bulkcarrier M 3% 3000 3.691 MAERSK MSC oocL cosco
26 sett. 24 - 0 - 0 -8 0° - 9
Containership 4199 71% 2,000 | noli 14’9 % 1 9‘2 % 8'9 % 1 013 %
iniziano la
1,000 discesa
LPG
0 = < < <
LG §3555i3%355855555538% Cambiano le strategie delle imprese
SeL=2<s5’qanlPzo05u0u=2<C<s577c8
PCC : . . . s
Riorganizzazione Crescita Riduzione
Rotta 26 Sett-24 Variazione  Variazione ln. servizi transhipment servizi diretti
Chemical settimanale (%) annuale (%)
Indice composito 3.691 $ 7% 4 +163% T
W.Jan-12 sept. 23 m Jan-12 Sept. 24
Shanghai-Genova ~ 4.212 $ -15% +183% Fonte: SRM

Tot. 18.097 9.203 -49%



Da dove passano tutti questi scambi commerciali?
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Attraverso il JeHEIEK Y4l al 2023:

9% del traffico mondiale
20% di Auto e Container
15% di Raffinato
12% di Crude Oil

IMPORT UE

di cui 310,8 mld€ dalla Cina
EXPORT UE:

di cui 112,9 mld€ verso la Cina

Fonte: SRM su Clarksons e vari
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Quando finiranno le tensioni sul Mar Rosso secondo gli esperti?

Quando prevedete che finiranno
le deviazioni sul Mar Rosso?
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Fonte: Drewry Luglio 2024 Survey su un panel di 90 esperti

Una volta terminate le deviazioni nel Mar Rosso, quanto tempo
pensa ci vorra perché le operazioni di linea si normalizzino?
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Per tutti questi motivi le previsioni del Mediterraneo
continuano ad essere positive

Crescita media annua 2023-2028: traffico container
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Fonte: SRM su Drewry aggiornamento agosto 2024



Navi sempre piu grandi in tutti i settori

Nota: L’unita della dimensione & il Dwt per le Containership, le Multipurpose, il Ro-Ro e le Tanker; il GT per le crociere e il numero di veicoli per le Pure Car Carrier.

Fonte: Assoporti-SRM, Port Infographics UPDATE 2024
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Il gigantismo
iImpone costi di
investimento e
operativi elevati

ed e un driver della
concentrazione
del settore e
dell’integrazione
orizzontale.



Le nuove alleanze

B T T SN0
critico ad
G6 ALLIANCE THE ALLIANCE THE ALLIANCE ottobre
APL/NOL Hanjin ONE 2023:
MoL MoL Yang Ming Decisione
HMM K-Line HMM UE di non
Hapag-Lloyd NYK Line v lovd prorogare
) Yang Ming il Consortia
NYK Line
00CL Hapag-Lloyd Block .
Exemption
CYKHE OCEAN ALLIANCE OCEAN ALLIANCE Regulation
. (CBER)
Har.|j|n CMA CGM oltre il 25
KLine COSCO COSCO/00CL aprile 2024.
L) 00CL Evergreen
COSCO

2M ALLIANCE 2M ALLIANCE 2M ALLIANCE

Evergreen

Jan 2015-Jan 2025

OCEAN THREE Will be continued
(announced Jan 2023)
CMA CGM
China Shipping
UASC

Fonte: SRM su Notteboom

Est. Q1 2025

PREMIER ALLIANCE

Yang Ming

Feb 2025 - Feb 2030 (announced Sept 2024)
Slot chartering with

on Asia-Europe Route

OCEAN ALLIANCE

CMA CGM
COSCO/00CL

Evergreen

2017-2027
Extended to 2032
(announced Feb 2024)

GEMINI COOPERATION

Maersk Line

Hag-Lloyd

Feb 2025
(announced Jan 2024)




La nuova frontiera delle containership: Green Sealion 27.500 TEU




Investire nei carburanti alternativi. Si, ma quale?

; 0

| b ) |
i Za 4 49,5 LNG 35,7%

orderbook
2,4% 6,8% 25% inGT
in grado di Metanolo 9%
utilizzare LPG 2%
. . - . .. carburanti Ammoniaca 1%
Flotta in acqua in GT che utilizza carburanti alternativi alternativi. Altri 1,8%
Porti di bunkeraggio attivi in sviluppo
GNL 192 81
Metanolo 12 15

. . navi dotate o che saranno dotate di
Banchine elettrificate 202 44 ’ 2'773 collegamenti alla rete elettrica terrestre

Fonte: SRM su Clarksons



Sono 31 i terminal
containerin
Europa e nel
Mediterraneo in
cui ha investito la
Cina.

L'ultima
acquisizione ¢ il
24,99% di
Tollerort, il piu
piccolo terminal
container di
Amburgo, da parte
di COSCO

La presenza cinese nell'area Euro-Mediterranea

La presenza cinese

nei terminal
europei

*CMP possiede il 49% delle

azioni di Terminal Link.

**Qlire alla piena propietda
di PCT, COSCO possiede
una partecipazione del 67%

nell’ambito dell’ Autoritd

Portuale del Pireo.

@ Terminals with China Merchant Port (CMP) ownership* @ Terminals with COSCO ownership

Evromax Terminal Rotterdam (35%) . Container Terminal Tollerort
at the Port of Hamburg

A Aniwerp Gateway (5% | 20%)

. Terminal de France and Terminal Nord (24,5%)

Terminal Du Grand Quest (25%)

. . Vado Reefer Terminal (40%)

CSF Bilbao Terminal (39.5%) 1o;minal de Méditerranée (24,5%)

. CSP-Valencia Terminal . Port of Thessaloniki (10,8%)

H ; ok
Malta Freeport Terminal (24,5%) . Firaeus Terminal (100%)

Cresce il trasporto ferroviario tra la Cina e I'Europa
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Fonte: SRM su Pwc
and China Railway
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-
Short Sea Shipping. ltalia leader in"Europa e nel Mediterraneo

SSS nel Mediterraneo [dati in migliaia di tonn]

Short'Sea Shipping EU27:
1,7 million tonnes
.
LS
North Sea 382
463 ltaly leads EU27 with
305 million tonnes
: :
of shipped goods in :
I
Shiort Sea Shipping
Atlantic
Norvegia 5.527
1 1 8 Black Sea Lituania 5.028
million tonnes
Malta 4,157
1 1 8 Svezia 3.863
million tonnes 7
<t Cipro 3.608
Danimarca 2.969
Finlandia 2.898
Lettonia 2.724_
M ed Montenegro 1.728
Estonia 1.645

59 5 Irlanda 99

million tonnes

(8]

Italian Maritime Economy 2024  Dati al 2022. Fonte: SRM su Eurostat = oo :



Lo Short Sea Shipping: analisi di struttura

Incidenza % Short Sea Shipping sul totale Tipo di cargo in Short Sea Shipping (quota %)

W Liquid bulk H Dry bulk W Containers RO-RO H Other cargo
778 76,5

UE27= 57,4
56,9
51,2
49,6 480
40,3
Greece [taly Germany Belgium Spain Netherlands  France EU27 ltaly ~ Netherlands  Spain Germany  Belgium France Greece

= Le rinfuse liquide e il Ro-Ro costituiscono le principali tipologie di cargo che viaggiano in SSS in Italia.

Dati al 2022. Fonte: Eurostat



La performance 2° trim 2024 dei porti italiani

Nel 2° trim 2024 o
i porti italiani Uil Bulk
hanno gestito: 361'5

237,3
milioni di
tonnellate

stabile

rispetto al
2° trim 2023

Fonte: Stime SRM su AdSP

| dati delle AASP MTMI, MAO e MSOr
sono stimati sui dati del | trim.

Per TAdSP MTC | dati del Ro-Ro sono stimati
dall’autorita stessa.

Ro-Ro
99,7

min tonn

Container

99,9

min tonn

Altre
merci

8,5

min tonn

-13,1%)
Sansoet;
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L’efficienza logistica: un driver chiave per la competitivita portuale 15

Logistics Performance Index (LPI)

RANK
Customs 24 v 2
Infrastructure > 19 V¥ §
International Shipments > 26 A §
Logistics competence 20 V %
Tracking & Tracing » 21 ¥V 5
Timeliness > 20 V 5

B Giorni spesi in porto [ tutte le navi]
- <\ U \O/ : italia 1,28

E a Paesi Bassi 0,54

8 3 Germania 0,64

o . Wi

é M PaesiBassi Spagna 01|86

g 1 B Germania

g_ 0 [l Spagna

2

Containership Dry Breakbulk Dry Bulk Liquid Bulk LNG LPG SI. I l I I I
Fonte: SRM su WB e UNCTAD I I
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= Lindustria petrolchimica e vicina ai

Y
porti ed & in fase di conversione sui L ﬁ«.«(//‘:’
biocarburanti. v

¢

= Porti hub energetici funzionali
a produrre energia rinnovabile
(solare, solare ed eolico offshore).

= Porti snodi chiave per
le comunicazioni e le
interconnessioni elettriche.

Italian Maritime Economy 2024  Fonte: SRM su fonti varie




Il «Green port» e il nuovo modello competitivo portuale

80 mid €

investimenti totali al 2034

Il cambiamento
dei servizi forniti dai Porti

® We offer this service already for more than 5 years
©® We have no plans to start offering this service
We started offering this service in the last 5 years
® We plan to start offering this service in the next 5 years

Shore power to ships and barges

Charging facilities for eletric
trucks and terminal equip

(Green) electricity to companies
inthe port

Clean fuels to ships and barges

Pipelines to transport commodities
like CO2 and hydrogen

(Digital) energy management services

Electricity infrastructure for
companies in the port

Sustainable fuels for trucks

Sustainable fuels or electricity
to train locomotives

o
@
)
7
.
=]
&

=]
=]
&

BO0%

-
=]
=]
o

Fonte: SRM su ESPO (survey su 84 porti)

La rilevanza dei driver nei progetti di

investimento nel 2023 e 2018

2018
® 2023

Expected growth of volumes
handled by ports

Decarbonisation of the economy

and the transition to zero carbon -

Increasing size of vessels I
Protection of the environment
& ecological assets 1
Societal pressure and policies
to shift hinterland cargo L
Expected growth of cruise/ferry
passenger volumes | —
Increasing pressure to the use of
port land for urban functions
Increased digitalisation
of transport chains I
Increased attention for
(EU/national) resilience
0 50 100 150 200

250

300

L4

La quota degli
investimenti portuali
legati alla transizione
energetica e passata da
poco meno del 10% nel
2018 al 25% nel 2023.

Oltre il 70% dei porti
prevede di investire nella
fornitura di elettricita
alle navi.

Circa il 30% prevede di
investire nella
produzione di energia
rinnovabile e nei sistemi
di gestione dell'energia.

ST 1
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Il percorso verso la decarbonizzazione dellUE: ’ETS

ROTTERDAM

GIOIA TAURO
Transhipment hub

SINGAPORE

NEW YORK

TANGER MED
Transhipment hub

PORT SAID
Transhipment hub

MUNDRA

Maggiorazioni ETS molto diverse trai carrier (in EUR per TEU)

CARRIER CMA CGM MAERSK COSCO

Fonte: SRM. Italian Maritime Economy Report. 2024

Trade Bound Dry Reefer Dry Reefer Dry Reefer Dry Reefer
North Europe to Far East - - 46 69 12 19 19 29
Far East to North Europe 25 38 70 105 21 31 28 42
Intra Mediterranean o5 18 45 68 16 24 13 20

Black Sea & North Africa

Fonte: SRM su companies's websites
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L’'intermodalita strada-ferro in Europa: analisi di struttura

Tipologia di unita di carico intermodale

RolLa
(camion completi)
205.684

4%

Semi-traiter————— ‘
664.025

15%

Container———
3.683.028

81%

Tonnellate — Km. Confronto 22-23

Total Total
TKM TKM -9,39%
2022 2023
88,50 80,19
100  p—
80 Il Border
crossing -38,19%
60 outside EU
I Border
40
crossing -7,16%
20 intra EU
0 I Domestic -13,6%

2022 2023

Elementi di criticita:
D> Spesa del PNRR: lavori in corso

P> Eventi climatici
P> Congiuntura economica

v

Impatto sulla capacita dei treni merci e
sulla puntualita dei servizi

11 2023 dell’intermodale in numeri

Key figures

Number of operators 32 5
Number of trains 152.000 -10,57%
Total number consignments 4552736  -10,57%
Total number of TEU 9.105.472  -10,57%
Total tonne-kilometres (billion TKM) 80,19 -9,39%
(szlc:izsn ttoonnnneess;ransported 9751  -14.23%
Number of country relations 223 -9,35%
Average rail distance (km) 823 2,84%

Fonte: UIRR



L’'intermodalita mare-ferro

Porti italiani.

Numero e % di accosti dotati di binari collegati alla rete ferroviaria

Nord Est
159

64%

Nord Ovest

Centro Mezzogiorno

20

8%

24
9%

Mix strada-ferro
20%

13%
£l
fy ) —
Media19-23 2023

Traffico hinterland (TEU) e quota intermodale (%)
nei principali porti gateway italiani. 2015-2022

) 19,4% 19,9% 21,0% 21,8% 21,3% 20,9%
17,5% " : :

6.000.000
5.500.000
5.000.000
4.500.000
4.000.000
3.500.000
3.000.000
2.500.000
2.000.000
1.500.000
1.000.000
500.000

0

2015 2016 2017

2018 2019 2020 2021

B Genoa

B La Spezia

W Ravenna

Trieste

Savona-Vado

mmLivorno

Venice

—e—Rail (TEU)

TOP 5 porti per traffico ferroviario

jresteand  cmmymmsmemmmEms 12379

Genoa S e = 0.640
(= 7.118

Ravenna Shmmmmin= 7.098

Venice SRRRRRAR 4.404 2023

| fattori driver dell'intermodalita

31% 28% 26%
@ [ 0 “' Wy
o0
= 9,
Competitivita Affidabilita Frequenza
dei costi di consegna del servizio

Fonte: MIMS, Contship e ADSP MLOc




Le «vie» di transito dell’import export italiano

21

L’ltalia e il 6° paese esportatore al mondo. Rilevante per la nostra economia la fluidita dei flussi di merci
Alto livello di apertura ai mercati esteri per I’ elevata incidenza del rapporto Export+import/Pil

= o Nn > .

Trasporto marittimo Trasporto ferroviario Trasporto stradale Trasporto aereo

2% 34% 7%
— _— 14,7 — 2011 — 38,6
mid € mid € mid €

26%

— 162 —

mid €

Il valore del trasporto
delle merci via mare
(import+export), pari a
338 mld€, rappresenta
una quota del 28% del
commercio estero
italiano™ (1.218 mld€).

La strada concentra il
37%, mentre il vettore
aereo il 10% e il treno il
2%.

* || dato Commercio Estero
comprende anche i valori "Non
dichiarato" e "Altro".

Fonte: Port Infographics
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| valichi alpini: analisi di struttura

L’export italiano
In transito dai valichi alpini

0,9/10,4
Reshen

| /

03

O
Gran San Bernardo
Gotardo

70/179

12,5/2,7 ‘
Moncenisio/Frejus 0

1° VALICO

FERROVIARIO

21,6/0,8

ltalian Mmm& 2024

\

Nota: Dati in milioni di tonnellate.

Rappresentano
il 50%
del totale
39,7/14,9
24,6/10,5
’
1° VALICO
PER TRAFFICO
STRADALE TarwsmN‘ Ilach
4,3/n.d.

Fernetti/ Villa Opicina o

Quasi 180
min tonn

32%

68%

52,8%
69.448

NORD EST

47,2%

NORD OVEST

ML strada #E& ferrovia

Fonte: SRM su Uniontrasp




Permangono criticita dovute a lavori e chiusure

Brennero

Gran San Bernardo

Fernetti/ Villa Opicina
— | Femetti/ Villa Opicina |

Moncenisio/Frejus

Monteginevro

AN

Ventimiglia

Italian =conomy 2024

Sempione Tarvisio/Villach

/
w

e: SRM su Uniontrasporti

Tenda ¥
H Chiusura per frana [ 10/2020 ] ‘\ Tenda Bis
[06/2024]
Moncenisio/Frejus ) 4
H g Chiusura per frana [ 08/2023 | \ Torino-Lione
e ripresa a regime del tunnel [12/2032]
ferroviario a fine 2024 \ Raddoppio Frejus
[12/2032]
Monte Bianco
“ Chiusura per manutenzione
[ Trimestrale per 18 anni - 2024 ]
Gran San Bernardo 3¢
H Limitazioni notturne mezzi altezza > 3m
[10/2023 - 03/2024 ]
Gottardo 3
g Chiusura per deragliamento 4\ Raddoppio tunnel
[08/2023] e riapertura a pieno stradale [ 2029 ]
regime a settembre 2024
H Chiusura per danni alla soletta
[09/2023]
Brennero 3¢
Limitazione circolazione mezzi <\ Galleria Base
pesanti [ dal 2027 ] BBT[2032]

Manutenzione Ponte Lueg

Chiusura per manutenzione
[08/2023]




Il ruolo dei valichi alpini per I’ltalia

| valichi rappresentano
un unico sistema

di connessione
dell’economia italiana
con il resto d’Europa.

A partire dal 1984, il traffico su ferro
attraverso i valichi & cresciuto ad un tasso
medio annuo dell’1,9% mentre quello su
strada del 6,2%.

La fragilita del sistema dei valichi alpini crea
un impatto molto forte sull’economia e le
Imprese italiane.

Il 78% dell’import-export dell’ltalia
con i principali partner europei

viaggia su strada o su ferro

* Germania, Francia, Spagna, Austria, Paesi bassi, Slovenia, Polonia, Belgio, Ungheria, Regno Unito e la Svizzera

Fonte: SRM su Uniontrasporti e Coeweb-ISTAT
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La concentrazione del traffico su gomma in Italia

c Lombardia 468

Veneto 295

23% dell’ltalia

Mezzogiorno 325

14% dell’ Italla

Emilia-Romagna 267 e

13% dell’ltalia

16% dell’'ltalia

Dati in milioni di tonnellate. 2022
Fonte: SRM su ISTAT

"i.».
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La Blue economy per il Veneto 2%

Filiera Industria delle | Filiera della Attivita diricerca,
Ittica estrazioni Cantieristica regolamentazione
marine e tutela ambientale

IMPORT- RT
MARI

24% Trasporto Maritiimo -

4% Trasporto Ferroviario

IMPORT-EXPORT 7
i 37% Trasporto Stradale

MODALITA m 8% Trasporto Aereo
27% Non dichiarato

SI'TIr—1

Fonte: SRM su Camera di Commercio delle Marche, Unioncamere-Tagliacame, Coeweb-ISTAT



Andamento import-export marittimo del Veneto 97

Import-Export marittimo Import-Export marittimo
in VALORE. 2023 in QUANTITA. 2023

Datiin mid € Datiin min fonn.

28% Trasporto Marittimo
X 7% Trasporto Ferroviario
EZX) 32% Trasporto Stradale
4% Trasporto Aereo
Bl 25% Non dichiarato

21% Trasporto Mariftimo
1| 1% Trasporto Ferroviario
41% Trasporto Stradale
11% Trasporto Aereo
FIXN 26% Non dichiarato

m 45% Trasporto Marittimo
X 5% Tasporto Ferroviario
X 20% Trasporto stradale
“ 27% Mon dichiarato

IEX] 27% Trasporto Marittimo
"1 5% Trasporto Ferroviario
WX} 40% Trasporto stradale
XN 1% Tasporto Aereo
WEN 27% Non dichicrato

+5%

@

ST 1

Farte: SEM su Coawab - ISTAT



| partner commerciali marittimi e le merci scambiate

TOTALE IMPORT
MARITTIMO

17,7

mid€

36% Asia Orientale

BEEN  19% Medio Oriente

10% Asia Cenfrale

. Macchinari: 2,4 mld€
. Tessile & abbigliomento: 1,4 mide
. Mezzi di trasporto: 0,7 mid€

. Greggio e gas: 2,7 mid€
. Raffinati: 0,5 mld€
. Prodotti chimici: 0,1 mid€

. Tessile e abbigliomento: 0,1 mid€
. Raffinati: 0.4 mid€
. Metalli: 0,3 mid€

34% Altre aree

[ ddE

TOTALE EXPORT
MARITTIMO

17

mid€

30% Nord America

=]

. Macchinari: 2,1 mid€
. Alimentar e bevande: 1 mide
. Metalli; 0,6 mid€

m 14% Asia Orientale

L hd —

. Macchinari: 1 mid€

Jessile e abbiglamento: 0,3 mide
.Prodotti chimici: 0,2 mid€

13% Europa NO UE

447, altre aree

L3 b3 —

. Macchinari: 0,7 mid€
. Tessile e abbigliamento: 0,5 midE
. Prodotti chimici: 0,2 mid€

Fonte: SRM su Coeweb - I5TAT
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| distretti possono rappresentare un nuovo volano?

29
Performance dei principali distretti del Veneto Principali mercati di sbocco dei distretti del Veneto
EXPORT Var.% EXPORT Var.%
sul 22 mln€ sul 22
ﬁ SISTEMA MODA | 14,5 mid€ ‘ Germania 4.334 +0,6%
Stati Uniti 4.061 -7,7%
i +6,7%
X METALMECCANICA | 7,4 mid€ @ Francia 4.049 ’
Regno Unito 1.742 -3,1%
\
Spagnha 1.618 +0,7%
SISTEMA CASA | 5,4 mlid€ @ Pag o
Polonia 1.140 +1%
/)
| dati si riferi 2023
AGROALIMENTARE 3;5 mld€ So::oI zlorr:s?cglesf;c??riercati di sbocco con export superiore al miliardo
G_ Fonte: Ufficio studi Intesa Sanpaolo.

| Export Toale Distrs Venato 2023: 335 midke | il
LI



Un porto che ha grandi margini di sviluppo ma anche competitor

30
B || 53% delle imprese venete
o usa Venezia tra i primi due
2 porti per le esportazioni.
g 15% TRIESTE TRIESTE
53% VENEZIA VENEZIA
m EXY senova prem  cpezia LY Ravena
2023 Media 2019-2023
) B || 48% delle imprese venete
5 ;“';P lo usa tra i primi due porti
> SWP=N .. TRiESTE per le importazioni.
ﬁ\"‘-y
2] GENOVA pry 4 spezia e
2023 Media 2019-2023 Srm |_|

Fonte: SRM-Contship I—I



La quota infermodale

31
Percentuale di aziende che utilizza l'intermodale
nel trasportare la merce dal porto all'azienda B 14% dele Imprese
intervistate ricorre al
Per ‘intermodale’ si intende ferro-strada o solo ferro TFGSDOFTO in’rermodole
12% %
22%
15%
37% 58% 14% 0%
Totale Lombardia Veneto Emilia Romagna
Figura 6 | Fonte: Contzhip/SEM B 2023 Media (2019-2023) Srm I I

Fonte: SRM-Contship I—I



Incoterms

LaTop 3
Incoterm

in un confronto
regionale

Figura 14 | Fonte: Contzhip/SRM
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W ExWorks B CIF W FOB
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B Ex works molto spinto a
livello di intera area e
aumenta la sua diffusione

Quali sono le modalita contrattuali prevalentemente
utilizzate dalle aziende nelle operazioni di export?

% di aziende; possibilita di esprimere una preferenza

| 2022 |

Ex Works 25%

CIF Cost Insurance and Freight 33%

FOB Free on Board 2%

\ FCA Free Carrier 2%

o | .. .

= “Alre” include altri Incoterm oppure il caso in cui la =celta non dipende dall’azienda.

7%

2%

%

Fonte: SRM-Contship
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La ZLS Veneta - credito di imposta - dpcm 30 agosto 2024 su GU del 26-9-2024,

® Finestra aperta dal 12 dicembre al 30 gennaio 2025 .

B Spese ammissibili dal 8 maggio al 15 novembre.
Dotazione 80 milioni di euro. Solo per i Comuni
ammessi dalla carta degli aiuti 2022-2027

B Tutte le imprese indipendentemente dalla forma
giuridica o dal regime contabile adottato.

® |nvestimento minimo 200.000 euro

ST
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GRALZIE

Iscrivetevi alla newsletter e seguiteci sui socia
WWW.sr-m.it
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