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Il presente documento di revisione del Piano Operativo Triennale

2018¢202n = NXBRF GG 2 I, komin&yleith) délsSliedg® | NI @
84/94, aggiorna ed integra e non sostituisce la precedente versione

F LILINR @I GF RSt [/ 2YAGlFLG2 RA DSaldAzyS RSt
del Mare Adriatico Settentrionale con delibera n.@lel 12 ottobre

2017

La revisione del P Operativo Triennalsegue e ribadiscke strate-
gie indicate precedentemenidinalizzate a promuovere la crescita e
lo sviluppo del sistema portuale dei porti di Venezia e Chipggraa-
niera coerente siaglistrumenti di indirizzo sovraordinati ctedla pia-
nificazione teritoriale.

Nelcorsodel2018 Q! R{t a! { ¥ KI | @@Al (12 ydzYSNERa&S
GAG2 RA YAIEAZ2NINBE f QI OPOSBBEAIARNAKGE & O
cessibilita stradale e quella digitale. Allo stesso tempo sono state por-

tate avanti iniziative pemigliorare la sostenibilita ambientale delle at-

tivita portuali al fine di garantire uno sviluppo equilibrato e sostenibile

del sistema portuale di Venezia e Chioggito stesso tempo rispet-

toso dellepeculiarita storiche, ambientali e culturali delle citta.

Confermando pertanto le linee strategiche del POT apprgowaterov-

vedealprimd I33IA2NY I YSy (G2 adzZ t QF gFyT | YSyG2 F
sti, corredato da dellentegrazioni relative ad alcune variami del

contesto che comportano alcuniadattamenti della strategia.
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[ Autorita Portualedel Mare Adiatico Settentrionalgyartecipa a pro-

grammi europei nazionali e regionali per il finanziamento di progetti

orientati alLJISNBR S3dzA YSy G2 RS3IEA 20ASGIUAOA &l
YySttQFYOoAG2 RSEEF LINRPLINARF LAIFYAFAOLT A
Triennale). Née O2NE 2 RSft Himpegnato fel@$ageldS 8§ adl
gestione ed attuazione dei progetti europei in corspedla fase di av-

A2 RA Yydz2@A LINRPISOHGA | LIIINBGFGA yStfQ
ropea 20142020, per un totale di contributi europei gestiti pari ad ol-

GNB on YAfA2YA e€ed Ly2f0OGNB azyz2 adalds
sentate le relative domande di ctiibuto a valere sui bandi 2018 dei

programmi di Connecting Europe Facility (CEF) e Cooperazione Terri-

toriale Europea (programmi ADRION e Central Europe).

a) Progetti di sviluppo del GNILProgramma CEF

Nel corso del 2018 sondasi approvati importanti progetti dal Pro-
gramma europeo Connecting Europe Facility (CEF) che vedono coin-
volta AASPMAS congiuntamente ad operatori portuali nello sviluppo di
una rete di approvvigionamento, rifornimento e distribuzione di gas
naturale liqudo (GNL) al porto di Venezia.

w [ a20ASit WAY2NOKAFG2NR wAdzyAOdA t|
zione dela Y2 RAFAOI RSETQFGOAGAGLE FAYLFYT AL G
al YI' £S3aStT Af O2yGNAROGdzG2 SdzNRPLIS2 LJ |
nato alla progettazioe e realizzazione di una innovativa bettolina per

il trasporto di GNL con spintore ddalel (diesel/Lng). Le dimensioni

complessive di spintore piu bettolina sono di circa 150mx25m, con un

pescaggio di 6,50m, sara in grado di trasportare 3.000/4.000i oS @

tra il terminal di stoccaggio e le navi da rifornire (progetto POSEIDON

MED II).
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W La societa Venice LNG prevede la realizzazione di un terminal
costiero di GNL nel canale Sud a Marghera, che avra una capacita mas-
sima di stoccaggio pari a 32.000 m3aa in grado di gestire sino a
900 mila mc/anno di gas naturale liquefatto, approvvigionando navi
gasiere di media dimensione e operando una distribuzione attraverso
bettoline, camion e treni.

Il progetto prevede un investimento complessivo di c.a. 1@©om di

SdzN2 S ySf wamys 3IANITAS If &az2aaG6S3y2 R
scimento di contributi europei per un imptorcomplessivo di 18.5 mi-

lioni di Europer la prima e seconda fase dei lavori di costruzione del

Terminal (progetti GAINNASEA e VENIRG FACILITY).

b)Yt N2PISGGA RA O22LISNI I ARoAr@mmaNIA- A LJ2 NI A
LIACROAZIA

A luglio 2018 la Regione del Veneto, che gestisce il Programma di Coo-

perazione Transfrontaliera Itab@roazia 2014/2020, ha comunicato

f QI LILINE @ | ptogesti gub19Rpkesentati per un importo totale

RA LAG RA mMam YAfA2YA RA 9dzNR O {2y 2
SPMAS, che sono risultati tutti approvati per un contributo totale di
MOPHTpDPAnnn € FAYFEYTAFGA f modarz® { A  GN
O22LISNI T A2yS (GNI} A LERNIA RSEtfQ! RNRFGA
scritti:

- progetto INTESA: coordinato proprio dal porto di Venezia, che
vede coinvolti tra gli altri il Comando Generale delle Capitanerie
di porto ed i Ministeri dei Trasporti dialia (RAM) e Croazia,
prevede lo sviluppo di un sistema integrato di gestione e moni-
G2Nr 33422 RSt OGONFFFAO2 YINRGGAYZ2 AY
zione di sistemi IT per scambio di dati in tempo reale e stru-
menti di ausilio alla navigaziormeprevisionidi maree e di con-
dizionimeteo,etccFAY F € AT T FGA | YAIEA2NI NB f
sporto marittimo e la sicurezza della navigazione dei traffici in-
tral RNAFGAOA OFAYEFYTAFYSyi(i2 O02YLX Saa
440 mila euro per ADSPMAS).
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- progetto PR®ARES: coordinato dal porto di Trieste, che pre-
GSRS T A2yA O2y3AAdzyidS OGN LERNIA S |
luppo di collegamenti intermodali tra porti e retmorti/inter-
LR NIA OFAYIFIYIALFIYSyid2 G2GFfS RA HoOT
RSa (A KISEMAS)E f  Q
- progetto REMEMBER: coordinato dal porto di Ancona, che pre-
vede azioni e piani condivisi per la promozione e per la valoriz-
zazione del patrimonio culturaleJ2 NJidz- £ S RSt f Q! RNRA I (A
la realizzazione di applicazioni multimediali per informakzgu
itinerari turistici, mostre a tema, piccoli interventi che miglio-
NAYy2 fQFO00SaaroAfAidGr RSEES NBS Lk
disabilita, oltre alla creazione di musei virtuali per la valorizza-
zione del patrimonio intangibile della tradizionerguali (stan-
TAFYSyid2 O2YLX Saairgd2 8§ RA Hdy YAf A2
f QI R{ta!{0o®
- LINP3ISG0G2 5LD[hD{Z O22NRAYI G2 RIffQ
che prevede lo sviluppo e la sperimentazione di applicativi IT
per migliorare la mobilita di merci gasseggeri in ambito por-
GdzZ £ S 60dzR3ISG O2YLIX SaaArgz2 LI NR F H
SdzNP RSadAylFGA FEfQ R{ta! {0®

Nel 2018 sono state sviluppate nuove proposte progettuali e curata la
presentazione delle relative domede di contributo a valere sui bandi

dei programmi di Connecting Europe Facility (CEF) e Cooperazione Ter-
NAG2NAIF TS 9dzNRPLISE 64/ 9be¢w! [ 9'wht9é¢ S
getti che mirano a contribuire al miglioramento della competitivita e

RSt t QS defpbrd di Sahézia.

a) Programma Qanecting Europe Facility (CEF)

[ Q9 yailaderito a dueproposte promosse e coordinate rispettiva-
YSYydS RIF LYGSNLR2NI2 vdzZ- RN} ydS 9dzNRLI |
di Valencia e presentante al bando CEF con termRw attobre u.s.

v

PORTO DI VENEZIA

DOVE LA TERRA GIRA INTORNO AL MARE



>
@
b )j POT ADSPMAS 92020 I2 revsione¢ Pag.8

AUTORITA DI SISTEMA PORTUALE
DEL MARE ADRIATICO SETTENTRIONALE
PORTI DI VENEZIA E CHIOGGIA

MO tNRBLIAGE a+x+SySi2 AYyOGSNXY2RIf €

La proposta, promossa e coordinata da Interporto Quadrante Europa

di Verona, coinvolge 3 nodi prioritari della rete TEPorto di Vene-

TAFS LYGSNLERZNIA RA tFR20F S z=SNRYyl S0
zare l'integrazione e l'interconnessione dei 3 terminali con la rete TEN

T attraverso azioni (progettazioni) per migliorare I'accessibilita ferro-

GALFNRI S S O2yySaaizyir RA adZ GAY2 YA
trasporti della Regione Veneto.

Inpati A 02t F NS f Q! R{ta!{ KI OFYRARFIG2 ¢f1I

esecutiva di un nuovo collegamento ferroviario nel porto commerciale

RA al NHKSN}Y X O2yaraidasSyasS Ay dzy LRydS

y20Fé0 LISNI O2f t SIAFNB I aeklhis 200ARSY
zione ferroviaria di Marghera Scalo, eliminando le doppie manovre

adz 1 adllT A2yS FSNNRBOAIFINRF RA aSaiaNBo
I3SGarT A2yS 8§ LI NRA | yfimangemento CEFE RA  OdzA
del 50%.

2Dt NP L2330 aDNBSYy / t 2NIa

b LINRBLIRadl 8§ LINRBYz2aal S O22NRAYLFOF RI
cia, al quale partecipano oltre ad ADSPMAS anche, tra gli altri, Puertos

del Estado e le Autorita Portuali di Valencia, Bremerhaven, Bilbao e

Pireo. Il progetto prevede studi ed azioni pda mira a sviluppare una

rete di sensori per rilevamento condizioni metgwrine e di modelli

per analisi previsionali e di informazioni ré@he alle navi. Per il porto

RA +SySTAF 8§ LINBGAal2 fQlFOljdziaidiz2 S YS
bocche di paio del Lido e di Chioggia, lungo il Canale Malamddao

IKSNI = S tQAyadqrtftlrTA2yS RA ydz2@dS &S
RStfQlF O0OSaaAaoAt AlaeGhibgdga. N idtigetidiAd- L2 NI A R
SR!' { IYY2yildl AYRAOIFIGAGIYSYlesi-t+ cnndnn
nanziamento del 50%.

b) progetti di cooperazione territorialeProgramma Central Europe e
ADRION
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1) proposta INTERGREEN NODES

La proposta presentata al bando 2018 del programma CENTRAL EU-

wht 93 8§ adGlFaF LINRPY2aal RI dliiorgy A SNRARA G
FffQl! R{ta!{ FTYyOKS G4N} 3IfA Eft4GNR A LEZN
Koper. Il progetto prevede azioni volte a rendere il trasporto merci

ySEtS FNBS dz2NblFyS RSA y2RA RSt Q9 dzNE LJ
Y2RIfS yStf QdzZ doAsvil@ppae s@uzidnRidnovatiGeNNI y

che riguardano i sistemi integrati di trasporto e servizi basati su pro-

OSaar S LAFGGIFIF2NXYS RAIAGEFEEAD® [ Q20AS0
GSNRS¢X OKS O2Ay @23l &a233SG4GA LadAildz
trasporto e della logistica.

Lf FAYFYTAFYSyd2 NAOKASad2 LISNI ! R{tal
al 100%.

2) proposta NAVIS

La proposta presentata al bando 2018 del programma ADRION e pro-

Y2aal RFEf [/ SYdiNR 9dz2NPLIS2 LISNJ Af t I GNR
tivo di recuperare e valorizzare il patrimonio storoalturale dei porti

RSEf{Q! NB-L2YRARGP IR P2 LI NOAO2Ff I NB f Q! R{t
azioni di recupero, schedatura e informatizzazione delipamnio ar-

OKA @A aldA Odpronkéérd inSryrifubsticiSall'interno delle

citta portuali che leghino le due anime tutelando cosi sia il patrimonio

culturale (la tradizione e I'eredita marittimportuale) e sia naturale

(riducendo la pressione sui centri storici).

A~

Il finanziamento richiesto per AdSPM § LI NRA | opndnnn €2
al 100%.

In vista dei prossimi bandi CEF in programma nella seconda parte del
20m pE £ Q! R{t a! { ilayoii & gtegS8amentoydéidale I NB
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MalamocceMarghera ed altresezioni di canali afferenti, pemuim-
porto complessivodic.a. 26Af A2y A €3 RA OdzA &A OKASH
buto europeo.

Si stanno valutando inoltre ulteriori possibilita di finanziamento per i
lavori del nuovo Terminal container in area Montesyndial.

Nel quadro del prossimo bilancio dellUE per il periodo 22227 la
Commissione europea ha proposto di aumentare del 47%, rispetto al
periodo precedente, il "meccanismo per collegare I'Europa” (CEF 2).
Cio dimostra I'impegno dellUE a favore di un'Unione ben collegata e
integrata in cui i cittadini e le imprese possono beneficiare appieno
della libera circolazione e del mercato unico.

Per il periodo 2022027, la Commissione propone di rafforzare la di-
mensione ambientale del meccanismo per collegare I'Europa. L'obiet-
tivo finale é chdale strumentocontribuisca per il 60% della sua dota-
zione agli obiettivi in materia di clima. Cid permettera di consolidare
I'Unione dell'energia, mantenere gli impegniass dall'UE nel quadro
dell'accordo di Parigi e rafforzare la leadership mondiale dell'Europa
nella lotta ai cambiamenti climatici.

La proposta della Commissione ha l'obiettivo generale di sviluppare e
modernizzare le reti transeuropee nei settori deigparti, dell'energia

e digitale, nonché di agevolare la cooperazione transfrontaliera
nell'ambito dell'energia rinnovabile, tenendo conto degli impegni di
decarbonizzazione a lungo termine e ponendo l'accento sulle sinergie
tra i suddetti settori.

Gli obettivi specifici del programma sono i seguenti:
- per il settore dei trasporti:

- contribuire allo sviluppo di progetti di interesse comune per
guanto riguarda reti e infrastrutture efficienti e interconnesse
per una mobilita intelligente, sostenibile, insiva e sicura;

v
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- adeguare le reti TEN alle esigenze della mobilita militare;

- per il settore dell'energia: contribuire allo sviluppo di progetti di in-
teresse comune relativi all'ulteriore integrazione del mercato interno
dell'energia e all'interoperabtk transfrontaliera e intersettoriale
delle reti, facilitare la decarbonizzazione e garantire la sicurezza
dell'approvvigionamento, agevolare la cooperazione transfrontaliera
in tema di energia rinnovabile;

- per il settore digitale, contribuire allo suppo di reti ad altissima ca-
pacita e di sistemi 5G, all'aumento della resilienza e della capacita delle
reti dorsali digitali sui territori dell'UE, collegandole ai territori vicini, e
alla digitalizzazione delle reti dei trasporti e dell'energia.

Nel quado del prossimo bilancio dellUE per il periodo 287 la

Commissione europea propone di aumentare del 47%, rispetto al pe-

riodo precedente il "meccanismo per collegare I'Europa”, con 42,3 mi-

fAFINRA RA € | &a2aidS3y2 Rdiekope8SaiGAYSyYyl.
LISNI A aSO00G2NRA RSA GNFaLR2NIA donZc YAf
RA €0 S RSt RAIAGFIES 60 YATAIFINRA RA €
Per la prima volta in assoluto, il meccanismo per collegare I'Europa so-

sterra anche infrastrutture di trasporto a duplice usale-militare con

cXp YAfAFNRA RA e€® [U20ASHGAG2 & I RIGI
esigenze militari e migliorare la mohdlimilitare all'interno dell'UE.

Sebbend I Tl &S S adabmjaimbrdible groSelyia Quivia

il commercio mondiale sta facendo registrare segnali di rallentamento

a causa delle crescenti tensioni protezioruké fra Stati Uniti e Cina.

AncKS £ QSO02y2YAl yITA2yLFES KI Fradid2 NB:
profilo congiunturale in rallentamentocon una stima di crescita del PIL

aoSal lffaQmIm: NRaALISGIG2 FffQmIc: A0AY
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crescita del PIL contenute nel Documento Programmatico di Bilancio

2019 prevedono, infatti, una crescitdel PIL reale rispettivamente

dello0,9%pefi Hnmdp S RSEfQmMIm: LISNIAE HAwA |
contenuti nel DEF 2018.

I RAALISGG2 RA dzy ljdzZa RNR yITA2yLFES Ay
del Nord Est ha invece consolidato, nel corso del 2017, la propria cre-

scita sia per effetto del raffoeanento delle componenti interne della

R2YFYyRI &aAl 3INITAS |ffQldzySyid2z RSftf QS
Veneto-. YOI RQLGFEAF HamMyOo® LE YAITEAZ2NI )
KF O2y iN)} aasSayldz2 GdzidA A aiSerd2NR RST
vizi. Il tend positivoe perseguito anche nei primi mesi del 2018. Le

esportazioni di beni sono cresciute in linea con la domanda gobal

Per quanto riguarda la prodione industriale la stessa e cresciuta del

4,1% facendo segnare un +2,5% rispetto al 2016,gmzarticolare

£ f QlF dzZYSy 2 RiStéli dhe e3tbhkiR. AyCheindi gFifi séi A |

mesidel 2018 (dati Unioncamere Veim@ la produzione industriale ha

registrato ura crescita del 3,2% rispettol@lstesso periodo del 2017.

Per quanto riguarda gii O YO A O2y f QSAGSNRX LISNJ ST
mento della domand internazionale, le esportaziodi beni sono au-

YSydradS RSt pIm:> NRALSOGG2 Tt HAamcd [ F
lidata sia nei paesi UE2& in quelli extra UE. QS E LJ2 NIi & A § Ay 2§t
0S@2t YSydGS Nr¥FF2NI G2 ySA LI Sair RSt Q
che extra UE. Le venditeanno invece subito un rallentaento sul

YSNOIG2 OAYySaSed ! yOKS f QAYLIERZ NI ySt wun
scita (+8,4%) sia per effetto della ripresa dei prdelte materie prime

aAl £ QFOOStSNIT A2YyS RSEEtQFGOAGAGLE LINR

Nel 2017 il volume degli scambi via mare ha avuto una crescita del 4%,
facendo registrare la performance migliore degli ultimi cinque anni
(Uncatd¢Review of Matime Transport 2018). Il volume totale delle

v
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merci scambiate via mare e stato, infatti, pari g7Lfiliardi di tonnel-
late.
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Figura 1 International Seaborne trade (Review of Maritime Transport 2018 Unctad)

Il settore delleinfuse solide (carbone, metalli ferrosi e cereali) € quello
che maggiormente ha contributo alla crescita degli scambi con una
quota percentuale pari al 42,3 del totale. Il commercio delle rinfuse
solide é infatti cresciuto del 4% nel 2017 grazie in paldie al deciso
AYONBYSyi(i2 RSftfQAYLR2NI OAySaS RA YAYS
un volume di scambi paai 1,1 miliardi di tonnellate. Australia, Brasile

e Sud Africa si confermano leader exporter nel settore. Gli scambi di
carbone sono cresciuti d&l,8% trainati dalla domanda cinese e co-
reana. Per quanto riguarda i cereali (frumento, cereali grezzi e semi di
soia) gli scambi sono stati pari a S1Lsnilioni di tonnellate con un in-
cremento del 7,1% rispetto al 2016. Anche il settore container ha fatto
segnare nel 2017 una buona performance con arescita del 6,4%
pari ad un vlume di scambi di 148 milioni di TEU. Le principali rotte
commerciali si confermano quella Agi&uropa (248 min diTEU) da
TransPacific (276 min. TEU).

\ 4

PORTO DI VENEZIA

DOVE LA TERRA GIRA INTORNO AL MARE



Q?
“& POT ADSPMAS 92020 12 revsione¢ Pag.14

AUTORITA DI SISTEMA PORTUALE
DEL MARE ADRIATICO SETTENTRIONALE
PORTI DI VENEZIA E CHIOGGIA

g2t dzYA RA GNIFFAO2 Y2Q0AYSyYyldlraA ySt wun
tuale del Mare Adriatico Settentrionateostranouna crescita di circa

il 4,7% rispetto al 2017 raggiungendo complessivament&rifioni di

tonnellate (+12milioni di tonnellate circa). Questo risultato positivo si

deve alla buona performance del porto di Venezia che vede incremen-

tare i propri traffici (6,3%) contrariamente a quanto accade nel porto

RA / KA233Al R2@S 3t A &aOhknvModpkeceNA a dzf G y 2
dente ¢10,6%).
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Figura 2 Andamento traffici AASPMAS

Il porto di Venezianel 2018 ha fatto registrarevolumi totali di circa

265YAf A2y A RA G2yySttla4Ss Ay FdzySyidz 1
(+12 milioni di tonnellate,+5,3%). Per tutti i settori le previsioni indi-

cano tassi di crescita positivi: commercialB4%, industriale ¥7,1%

e petrolifero 6,2%.

La composizione complessiva dei traffici per settore rimane in linea
con quella del 2017, il traffico commerciale tona a prevalere sugli
altri. Nel 2018, la composizione dei traffici risubd; @ commerciale
(56,3% nel 201715,26 (13,7% nel 2017) industrialg),o petroli-
fero (30,0% nel 2017).
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Il settore delle rinfuse liquideha complessivamentéatto registrare
una crescita pari al 7,0%, con un incremento di ci®s@mila tonnel-
late, imputabili soprattutto ai traffici di prodotti raffinati (+¥ % pari

a 515.000 tonnellate circa) e ai prodotti chimici (8% pari a circa
115.000 tonnellate circa). leggero calo le altre rinfuse liquide3(7%%

pari a circ80.000 tonnellate). Gli sbarchi di olio greggio sono cessati
definitivamente ¢(50.000 tonnellate circa).

Il settore delle rinfuse solide, che comprende i traffici dei prodotti del

settore agroalimert NEX Sy SNHSGAO2X YAYSNI NA2Z &
TAF oljdzSadQ dzf GAY2 O2YLINBaz ySttl OF
vede aumentare i propri volumi di traffico rispetto al 2017, con una

crescita di circ®50.000 tonnellate, pari aI,8> @ [ QI yiréfficiA aA RS A

dei diversi settori merceologici evidenzia incrementi in tutti i vari com-

parti. | cereali registrano un aumento d&,6%, con circa 950.000 ton-

nellate movimentate, i prodotti metallurgici salgono dé&l,8%

(+100.000 tonnellate circa), i mineraluenentano del34,8% (+1.0.000

tonnellate circak i prodotti chimici incrementano i volumi déD,3%

(+30.000 tonnellate circa). In linea con i risultati del 2017 i mangimi

carbonee le altre rinfuse solide.

Il settore delle merci varie in colividenziauna crescita rispetto al

2017 (+26 % pari a circa%.000 tonnellate). Questo risultato é stato

determinato dal Q A Y ONBYSy (2 -R$R0PapaFi @aFAO2 RSA
circaB320.000 tonnellate). Al contrario le altre merci varie (tra cui i pro-

dotti siderurgici)risultano in leggero calo4,0% pari a circ®5.000

tonnellate). | contenitori sono in linea con i risultati dello scorso anno

(H0,4%)in termini di tonnellatel traffici containerpassano da 611.000

TEU del 2017 a32.000 TEU del 2018 con un incremergari a

3,3punti percentuali.

Per quanto riguarda il settore passeggeri, nel 2018, si registx cre-

scita del®,4% (1,8milioni di passeggeirca). | crocieristsalgonodel

9.2 Bpdnnn dzyAdbLos tF O2YLRYySgouS ayl OA
in linea con i risultati del 2017.
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Le movimentazionnel 2018del porto di Chioggia indicano un caleld
10,6% rispetto al 2017 attestandosi a 1 milione di tonneliaterme-
diate. Il calo e determinato dalla diminuzione delle merci varie in colli
(-41,6%,-250.000 tonnellate circa), al contrario risultano in crescita le
rinfuse solide (24,8%, +130.000 tonnellate circa), incremento che
pero non riesce a compensare la flessione del comparto siderurgico in
colli.

Il 2017 e il 2018 (nonostante un lieve rallentamehtiNB GA 4 G2 LISNJ f Qo
timo trimestre) rappresentano certamente due anni di espansione per

f QOAVRAZAGNA L &ARSNHZNBAOI® Ly LI NGAO2T
RStftQ!9 KI O2yGAydzrd2 | ONBAOSNBE S S
rapidamente di quanto accluto per le diverse produzioni nazionali.

vdzSali2 § R2@dzi2 &2LINI Gddzid2 | ffQAYYA:
guantitativi extra da Paesi terzi a causa delle politiche di salvaguardia.

Per il futuro le stime indicano un moderato aumento dei consumi di

accidd 2 Yy Sttt Q9daNRBT 2y yOKS &8 Af NIft Sy
e i contrasti commerciali in atto, in particolare con gli Stati Uniti, rap-

presentano un potenziale pericolo per la crescita futura degli utilizza-

tori di acciaio. Tuttavia le proiezioni segaab che i consumi di acciaio

ySEttQl9 &alftANryy2 RA OANDIF wmIwm Llzyda
guenza un aumento della produzione dei settori utilizzatori di acciaio

RSt QmIy:: @

Le previsioni per il settore energetico italiano (Unione Petrolifera) pre-
figurano una domanda complessiva di energia primaria in crescita fino
al 2020 (164,1 milioni di Tep), per poi scendere nel decennio succes-
sivo (160,0 nel 2025 e 155,8 milioni di Tep nel 2030). Il livello di con-
sumi al 2030 sara sugli stessi livelli di quellbX$88, con un impor-
tante apporto delle rinnovabili (passate da 10,6 a 39,4 Mtep), a disca-
pito dei prodotti petroliferi (passati da 91,1 a 51,8 Mtep). Si prospetta
uno scenaio futuro, determinato dalla Strategia Energetica Nazionale
nel quale vi sara usignificativocambiamento del peso delle singole
F2YyOGA LINAYFNRS adzZ G20FfS RSt O2yadzy2
delle fonti rinnovabili e al phase out del carbone che causeranno un
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minor utilizzo di petrolioe gas naturale. | combustibili fossili rima
ranno comunque le fonti energetiche principali nella transizione verso
la decarbonizzazione.

[ QF YRFYSYy (2 RSA @2fdzYA LIB2NIlidzr £t A NBfIFG
pende principalmente da due fattori: il livello dei diversi raccolti nazio-

nali (primafonted | LILNR @@AIA 2yl YSy(G2 RSff QAYRA
italiana) e dai volumi dei raccolti centroeuropei (principale alternativa

alla produzione nazionale). Le previsioni sulla produzione cerealicola

totale dellUE per il 2018/2019 indicano una diminuzione Sl ri-

aLSGhi2 1t HamTkHAamMyX OKS @GSNNr O2YLISy
lizzo delle ampie scorte presenti nei magazzini.

Per quanto riguarda il mercato italiano nella prossima campagna
(2018/2019), secondo le stime di Coceral e di Istat, per le printipali
pologie di cereali (frumento tenero, duro e mais) si prevede un calo
medio di circa il 3%, che conferma purtroppo la tendenza strutturale
al calo degli ultimi anni.

[ QAYVGSNER O2YLI N2 OSNBIFIftAO2f 2 SdzNRLIS?
dei prezzi di memto che rende sempre piu limitato il margine per i

produttori, spingendoli progressivamente a ridurre le superfici inve-

stite.

In questo contesto, i volumi cerealicoli attesi per il prossimo anno sa-

ranno tendenzialmente in linea, o in leggera crescita, coelli
RFffQlyy2 Ay O2NHE2 OKS RIf LdJdzy G2 RA
molto positivo (importazioni di cereali in Italia nei primi 8 mesi del

2018 smo cresciute del 3,9%; Anacer).

Le previsioni di crescita economica per il nordest, hinterland di-ife

YSyid2 LISN Af aSGG2NB RSA O2yGSyAd2NR
state riviste al ribasso, evidenziando un trend di crescita meno mar-

cato di quanto ipotizzato nei mesi scorsi. Fattore determinante nella

previsione dei volumi di traffico di questo coarno sara la perma-
nenzanelPNIi2 RA +SyST Al RSt aSNIWAT A2 RANI
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In questo scenario, tenuto conto degli andamenti dei porti del cluster
del nord Adriatico, si delinea un tassacdescita annuo di circa il 2,5%

Anche il settore ferroviario portuale risentira del trend nazionale e per-
tanto si prevede una crescita pari a solo il 2,5%, valore molto piu basso
del datofatto registrare neR018e pari a 13%

La ripartizione mdale del traffico marittimo relativo al Porto di Vene-
zia € riportata nella figura 3, da cui si evisedbenda principale mo-
RFfAGE RA GNIJ aL}2NI2 LIS NIsidag8aNash NS
gomma(78%) tuttavia, il Porto di Venezia utilizza analiee modalita

di trasporto in quote sempre piu rilevanin relazione alla funzione
logistica svolta dal Porto di Venezia ai flussi derivanti dalle relazioni
marittime si aggiungono anchguote stradali e ferroviarie che utiliz-
zano il porto come nodo teestre.

779%  19.577 kt

T—
1939k =

CEECTI—"
ﬁf”] 4.292 GW - H

Figura 3 Ripartizione modale traffico marittimo del  Porto di Venezia 201 7

Si sottolinea che i dati inerenti la ripartizione modale dei traffici del
Porto di Venezia sono riferiti al 201iid attesa di ricevere i dati defini-
tivi 2018 relativi agli oleodotti e la trasformazione in energia elettrica

v

PORTO DI VENEZIA

DOVE LA TERRA GIRA INTORNO AL MARE

POT ADSPMAS®2020 12 revsioneg Pag.18

f QKA Y



R o
@ POT AASPMAS 92020 12 revsione¢ Pag.19

AUTORITA DI SISTEMA PORTUALE
DEL MARE ADRIATICO SETTENTRIONALE
PORTI DI VENEZIA E CHIOGGIA

1.023 kt

Figura 4 Ripartizione modale traffico marittimo del  Porto di Chioggia 2018

Nel Porto di Chioggii&traffico marittimo si ripartisce esclusivamente
sulle modalita stradale e fluviale.

A partire danovembre 2018 e attivo presso il Porto di Venezia un col-

legamento espresso via feeder con il porto del Pireo. Il servizio, con un

transit time di due giorni e mezzo VenegiRireo e viceversa, impiega

navi container da 1.400 TEU ed é operato dal gruppsr& Shipping

Lines. Si tratta di un servizio esclusivo che collega settimanalmente lo

a0lt2 RA #SySTAlI O2y f QKdzo t ANB2 RA [/
in posizione privilegiata per la velocita dei collegamenti con il Far East

sfruttando circaventip NIi Sy TS aSddAYlFylfA RIff QKdzo

v

PORTO DI VENEZIA

DOVE LA TERRA GIRA INTORNO AL MARE



>
@
b )j POT AdSPMAS 292020 I2 revsioneg Pag.20

AUTORITA DI SISTEMA PORTUALE
DEL MARE ADRIATICO SETTENTRIONALE
PORTI DI VENEZIA E CHIOGGIA

bSt O2NR2 RSffQdzZ G6AY2 lyy2 fQ2LISNFGAOD
e stata condizionata negativamente a causa del progressivo e rapido

processo di interramento dei canali di accesso ai due porti. In partico-

lare il CanaléVlalamoccog Marghera € interessato da un grave feno-

YSy2 RA FNIVYFIYSydGd2 RA YIFIOGSNARFES RStfS
YIEGAILFOAE SO [ QA YLI2 & & dlédudteinécessdRé. Y I y (i Sy !
dovuta anche alla mancanza di siti idonei al conferimento dei sedi-

menti derivanti dagli escavi manutentivi ordinari e straordinari, ha por-

tato a limitazioni alle dimensioni delle navi che possono scalare i porti

di Venezia e Chiogg Tali limitazionstanno avendo, pertanto, riper-

OdzaaA2yA yS3AFGAGBS adzZ t QAYGSNI SO2y 2 YAl
torio che ad esso afferisce, sistema portuale che deve invece operare

alla massima efficienza, soprattutto in considerazione dellaaprm

prossima entrata in funzione del sistema MOSE, che rendera i Porti di

Venezia e Chioggia ad accesso regolato. Al fine di ovvguesda si-

tuazionedi emergenzae riportare i canali di accesso alle quote neces-

sarie per garantire il transito dellendviy & A OdzZNBT 1T I 2 £ Q! R{t a!
tando avanti presso i competenti enti istituzionali una serienter-

venti di competenza dello Statwlti a:

L LINPYdz2 SNBE I NB@GAAA2YS RSt tNRO2O:
TA2yS S 1 3SaitAz2yS Bfefeiru®RAYSY A (
siti di conferimento. Si stima un fabbisogno immediato di circa
3,5 milioni di metri cubi per le attivita di scavo programmate tra
le quali la messa in sicurezza e il mantenimento del Canale Ma-
lamocceMarghera (circa 1,6 milione di metri cQild del Porto
di Chioggia (400.000 metri cubi). E un ulteriore fabbisogno di
circa 1,5 milioni di metri cubi, legato agli sviluppi progettuali del

v

PORTO DI VENEZIA

DOVE LA TERRA GIRA INTORNO AL MARE



9
<N )j POT AdSPMAS 292020 I2 revsioneq Pag.21

AUTORITA DI SISTEMA PORTUALE
DEL MARE ADRIATICO SETTENTRIONALE
PORTI DI VENEZIA E CHIOGGIA

nuovoterminal di Montesyndial (c.a. 1 milione di metri cubi) e
del nuovo terminal crociere (500.000 metrity

b avviare il completamento dei lavori delle sponde del Canale Ma-
lamocceMargheraper garantirne la piena navigabilita e porre
fine al grave fenomeno di deterioramento dei margini delle
casse di colmata. Gli interventi di marginamento consentiranno
inoltre di ristabilire la necessaria separazione tra materiale con-
finato nelle casse di calmata e la Laguna di Venezia limitando di
O2yasS3adsSyl+ tQFrGdAGAGE RA Yl ydziSyl
zione Si sottolineaancora una voltacome la questione soa
trattata sia fondamentale@dessenzial@er la sopravvivenza del
porto.

A

t FNFEESEFYSYydS FE€tS YAIEA2NRAS AYTFNI &0
fAGL YIFdzAAOFZ ljdzkr £t A € QFLIWNRPF2YRAYSY (2
OAYA RA S@2fdd A2ySs> Y2f GSLIX AOA az2y2 f

f Q2 LISNIF GA DA GLE Lanediadele feFormagtce, Bids-NY A Y A RA
zione dei ritardi, ampliamento delle finestre temporali nonché au-
mento della sicurezza della navigazione.

51 FyyA tQldzi2NRAGLE RA {Aa0GSYlI t2NIdz
mentare ausili alla navigazione al fine di gdim&@nla navigabilita dei

canali portuali anche in caso di condizioni meteo marine avverse e in

condizioni di scarsa visibilita preservando la sicurezza e tutelando le

performance del sistema portuale.

A tal fine si intende continuareelle attivita di sistmatizzazione dei

diversi sensori meteo esistenti ed operanti in ambito lagunare e di im-
plementazionedi nuovi in quelle aree attualmente non coperte.

[ Q20ASG0OAG2 § 1jdzStft2 RA ReqldddDBE f QAy G S
completo circa leondizioni meteanarine del porto. Talsensoristica

v

PORTO DI VENEZIA

DOVE LA TERRA GIRA INTORNO AL MARE



>
@
b )j POT AdSPMAS 292020 I2 revsioneq Pag.22

AUTORITA DI SISTEMA PORTUALE
DEL MARE ADRIATICO SETTENTRIONALE
PORTI DI VENEZIA E CHIOGGIA

potra essere accompagnata da telecamere per il diretto rilevamento
dello stato di navigabilita dei canali portuali.

9 proseguira ella integrazione desistemidi controllo meteo delle
flotte, per ora riferita alsolo gruppo Carnivalal fine di garatire ai
centri di controllodelle compagnie di navigazionedeenaconoscenza
delle reali condizioni dello scalo lagunare.

Nel corso del 2018 € statwviatg in accordo con la locale Capitaneria,

f | aLJISNR Y S wtilizzol dissuyhénti didSipbrio Blla manovra

da fornire ai piloti (PPU), attraverdoQl R21T A2y S RA OF NI 2 I NJ
zata e di antenne ad alta@cisione per l@eo localizzazionéaprima

fasedi sperimentazionesi concluderanei primi mesi del 2019, seguira

una seconda fase per giungereCall R21 A2y S RSFAYAGA DI RA
tazione Congiuntamente verra resaepmanente la trasmissionedi

AtoNvirtuali (aids to nagation) per la definizione déa rotta ottimale

LIS NJ f @S yt3IduREpG id Yenezia e Chioggia

Q! R{t a! {  (Kaltal fin&LU@ prbcasBo per dotare almeno le
imbarcazioni che lavorano su commesse della stessa di dispositivi AlS.
Ad oggi sono installati su draghe e imbarcazioni per la pulizia degli
S;SOOKA | OljdzZSA ® [ Qdza 2 le imBafcazonidi¢s- O2y aSy i
sere localizzatdalle navi anche in condizioni di scarsa visibilita. Si sta,
inoltre, avviando in collaborazione con il Comando Generale della
Guardia Costierdarealizzazione di unapp mobileda distribuire gra-
tuitamente a tutti gli utilizzatori dei canali portuali. Tale applicazione
consentira di visualizzare la propria posizione e velocita su di una car-
tografia aggiornata nonché di visualizzare i dati in tempo réaleon-
dizionimeteo e soprattuttola posizionelelle navi dotate di AlS.

ly @A a i lata R fifiziore 8eysistitha MOSE, che inevitabilmente

porradzf G SNA2NA GAYyO2t A FffQlF O0Saaz A LR
tinueranno ad affinare le analisi tra previsionectiiusura e traffico

marittimo previsto, al fine di individuare procedure e soluzioni sia ge-

stionali che tecnologiche per limitare le ripercussioni sul traffico por-
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tuale. A tale scopo verranno realizzati, in collaborazione con il Co-
mando Generale del corpielle Capitanerie di Porto, strumenti speci-
F A OA llettdtbidtofdelé singole navi.

Inoltre, d fine di incrementare Iperformance portuali, si intendono
implementare dei sistemi evoluti per la programmazione degli arrivi e
partenze (c.d. piano accosti) integramnde richieste pervenute dalla
National Single \Widows (PMIS) con le esigenze specifiche della por-
tualita lagunare

Con Deliberazione di Giuntan°1602 del 30 Ottobre 2018a Regione

del Venetoha approvato in via definitive Q! RS3dzF YSy G2 ¢SOy A
zionaledet Al y2 wS3A2f G2NB t 2NIidzZ £ S NBE I
banchina del Canale Industriale Ovasy’ O2 NNRA aLJI2 YRSy T I RS

Montesyndial

[ QF NNBGNI YSyGd2 RA op Y RSttQladda tS
zione di una nuova banchina. Risultera pertanto una sezione del canale
pari a circa 190m per un tratto di circa 1.600m.

[ QA Yy ( & WiIb & gaiagdtire la piena accessibilita nautica del Canale
Industriale Ovest, consentendo il transito in sicurezza alle cawilar-
ghezza fino a 300m e larghezza fid2an,che devono raggiungere le
aree piu interne del canale stesanche in presenza di navi ormeggiate
in banchina Liguria banchina Emilia

| 2y &A Ré&pldvaziong f (RIF LI NIS RSt aAyAraidSNe
della variante progettuale del progetto di bonifica relativo alle aree di
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LINAY2S &aSO02yR2 S (&ddyndialsiinteNdefra®dAr 2 RSt t QI
OSRSNBE O2y fdelpad stealcidaSvalerd sbill@ gpéklfico
coFAY I YT Al YSyG2 @8kMISEF YoA(l2 RSttt Q! OO

Lf FdzidzZNRP &aQAf dzLJLl2 RSt f Quedrdichr@A Gt 02y i
centrato esclusivamenteelle areedi Montesyndial Non si prevede

LISNIi I yi2 RA RSRAOINB dzf GSNA2NRAR aLJTA
barco/sbarco dei container.

[ AASPMAS sta provvedendmecentemente con gli indirizzi del

timo Comitatone (7 Novembre 201, 4llo sviluppo del progetto per il

Nuovo Terminal Crociere in area Marghera Nord e alle analisi richieste

per il Canale Vittorio Emanuele lliholtre, su richiesta del Ministro

delle Infrastrutture e dei Trasporti, si sta procedendo ad effettuare

dzy Qdzf G SNA2NB |yl fA&A RA IfGNR LRGSYyT A
minal crociere.

Fincantieri prevede nel proprio business pld@ii1&2020 disostenere

ydz2 A Ay @SadAYSYyaGA yStt2 adrlroAftAYSyid?2
ficienza e la capacita produttiva al fine di soddisfare le nuove com-

messe navabttenute. Gli interventi propostiil cui valore ammaia a

circa 150 milioni di Eor consentono una ridefinizione del layout del

sito produttivo al fine di

L efficientarele attivita di produzione scafo;

b aumentarele aree di premontaggio e preallestimento blocchi
e sezioni navi;

L realizzarearee per lo stoccaggio dei materiali;

L adeguarde strutture ausiliare alla produzione.

Gli interventj per cui Fincantieri ha fatto istanzatorizzativa preve-
R2y2 fQAYAT A2 RSA fI @2NR SYGNR I TFAYS
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la seconda meta del 202Qa cantieristica di Porto Margha si con-
ferma quindi un asset strategico per il porto e per il suo territorio.
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Il Porto di Venezia ha fatto registrare negli ultimi anni un costante au-

mento dei traffici ferroviari (nel 2017 90.521 dar5.368 treni- 2,33

milioni di tonnellate di mercenel 2018 tali traffici sono aumentati del

13% in peso ® htiGfdi ri€@ndere in maniera adeguasdo svi-

luppo dei traffici, in data 08.02.2018, é stato firmato un protocollo

RQAY (SalefroviirdtaliansdSRASS O Q! dzi2 NAGE RA {A&ad
tuale del Mar Adatico Settentrionale NXf | G A @2 | ALYy G§SNBSy
ziamento infrastrutturale funzionali allo sviluppo del Sistema Portuale

RSt al NJ ! RNAFGAO2 pSdithiByhigNgp@oi £ S d ¢ |
lavoro composto da RFI e ADSPMAS ha consentito dndividuare

specifici interventRA & @A f dzLILJ2Z RSt € QA Y F NI & & NHzh G dzp
Comprensorio di Venezia Marghera Scalo ed alla sua connessione con

f QA Y T NI & G NYz{( ziodedelll piadh& doidEegsivd dedlli intery |

venti é stato condivise sottoscrittg in maniera congiuntada REIAd-

SPMAS e Regione del Veneatbe, in data 13 Dicembr2018,hanno

formalizzato il proprio impegno i@perirele risorse finanziarie neces-

sarie dla realizzazione delle fasi di fattibilita immediata e, allo stesso

tempo, allo sviluppo della progettazione degli interventi di medio e

lungo periodo.

Gli interventiindividuatinel breve medio periodoguardano:

-fafleguamento del tracciatéerroviario lungo Va Elettricita;f QA y (G S NJt
@Sy G235 LI NIOS Reiiaip 2015 exdddRiPraddoppio S

del binario e la riduzione delle interferenze con il sistema stragdie

par. 4.2 accessibilita stradaJ&psto complessivo 12 milioni di eudo

base a rilievi di traffico e simulazioni condotte nel 20&8soluzione
individuatacome ottimaleprevede la realizzazione del binario lato est
rispetto alla careggiata stradale
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Figura 4 Progetto raddoppio ferroviario su Via dell'Elettricita

-f QF Y LI Xéller@padita disponibile per la stazione di Venezia
MargheraScald N} T AS £t QSt SGONRFAOITAZ2YS S (
aggiuntivialft QF RS3dzl YSyd2 RA n O0AYIFNA |  Y2Rd
zione di un nuovo gmarato di comando e controllo centralizzatma.

13 milioni di euro complessivi)

dorsale sud-ovest e

| Binari 14F-15F-16F-17F-18F di Ve Marghera Scalo
Ve.Marghera Scalo

Nuove ponte ferroviario tra
adeguati al modulo 750 m

! ‘r,' E ..' = i 'l : b‘ R @
; = EEE L — ngwfc\ 3.3{_%&

‘ |
®

i
L
S
o

]
=)
b

|| Elettrificazione completa dei binarile 2 ——
Y di Marghera Scalo e binario 3 adeguato al
Binario 2 di Ve.Marghera Scalo 4 modulo 750m

adeguato a modulo 750m  ~ |

Figura 5 Interventi pr evi st i s ul VenezimlgdargheratSoalod i
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- il rifacimento e centralizzazione del Parco Bredan la realizzazione

diunFl a0A2 O2YlFYyRFG2 GNIYAGS £ QI LILI NI G2
composto da7 binari centralizzati, di cui 3 elettrificati e 2 muniti di

segnalamento per arrivi e partente.a. 8 milioni di eurg)

Mestre Fascio
Viaggiatori

®

Parco Breda inserito in ACC di Mestre con 7 binari centralizzati, di
cui 3 elettrificati e 2 muniti di segnalamento per arrivi e partenze

Figura 6 Interventi previsti su Parco Breda.

- un nuovo ponte ferroviariger il collegamento diretto tra la dorsale

sudb2 #Said RSt t2NIli2 S fF adlrlAz2yS RA
dSyid2 o6fl OdzA LINROSRdAzZNF RA I NI LISNJ
di fattibilita & in fase di espletamento) permettera di eliminare la dop-

pia manovra dei convogli ferroviari sulla Stazione di Mestre, ottenere

molteplici benefici in termini di capacita e sicurezza del sistema por-

tuale e ridurre il numero di interferenze trate stradale e ferroviaria

e di ridurre i tempi complessivi delle manovre ferroviarie che interes-

sano la parte suavest del porto, ove si genera il 40% del traffico com-

plessivo del porto stesq@.a. 16,5 milioni di euro)

(0p))
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«— Staziope di Venezm Mestrg

Rete ferroviaria

’ " nazionale | ¢

N

—
=
proes)
=
-
—_
=
—_—
.
“

a

Stazione di Venezia Marghera Scalo

Figura 7Local i zzazione dell dédintervento del nuovo ponte ferroviar

ghera Scalo e la dorsale sud ovest del porto.

- lo studio di fattibilitdadel collegamento ferroviario fra il Terminal Por-
tuale del Porto di Chioggia e la linea RoviZjuoggia.

Gli interventi individuati nel lungo periodo riguardalzorealizzazione

di nuove connessioni della rete portuale alla rete ferroviaria nazionale,
necessarie per rispondere alle prospettive di sviluppo del porto che
vedranno spostarsi aud il baricentro dei traffici. A tale scopo sono

state valutate due alternative progettuali che saranno approfondite
per valutarne la fattibilita tecniceconomica:

- un nuovo ponte mobile sul Canale Industriale Ovest che con-
netta la stazione di Margherac&o con il Nuovo Terminal Con-
GFAYSNI AYy | NBI az2yidSaeyRAIFf S aSNBI
Porto;
- una nuova stazione merci, nella Penisola della Chimica, a servi-
zio delle aree di maggior sviluppo del Porto di Venezia, dorsale
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SudOvest, e la sua conngisne con la rete nazionale sulla linea
Padova Venezia.

WA 3dzt NR2 | |j dz§ & ( Q dzft (ON Yi2luRgidpS NIRSAY (0 2 §
RA f1 @2NR LISNJ f QAVRAGARIZ T A2YyS RA dzy
fQAyySaid2 RSA O0AQOA S I adsifagah a2f | RS
VeneziaPadova e la rotonda della Romea in prossimita del porto.

[ 2 &aO@Af dzLILJ2 RSt vedh 1@ @dizzazibne deflakiqua- & G NI R f
fATAOFT A2yS S YSaal Aw 3ARO@wMSNDSYRR S +
seritorSf f Q! O O&eNeR1E haadmie Sbiettivo la riduzione delle

interferenze tra sistema stradale e ferroviari8ara realizzato un

ydz2 @2 aSyaz2z RA YIFENOAIF ySt GNFXrdd2 y2NR
cosi unmgresso diretto al porto dallaahgenzialén grado di allegge-

rire i flussi su rampali viadel Commercio. Si prevede il completa-

mento del progetto entro il 2021.

Inoltre & in corso di predisposizione @rfrastrutturaziane fisica (por-
tali) che consental monitoraggio del trafficgportuale, il rlievo co-
stante dei flussi veicolari sara un elemento di base per ulteriori sviluppi
progettuali che ottimizzino la rete.

[ Q! dzi 2 NRAGE RA NakedAdristed Settertridialdzhatas R S

GALF G2 dzy LINRPOSaaz2z AYGSNYy2 RA NARIF&aasSad
O2y tQ20ASG0AG2 RA AYUS3IANINB Ay Y2R2
grafica nei propri database e ottenere un significativo miglioramento

delle capacitali analisi e interpretazione del ricco patrimonio di dati

gestito dai propri uffici. La disponibilita di sistema informativo geo-

graficocoerente e strutturato e, infatti, la condiziomeecessarigoer

poter svolgere operazioni fondamentaler la gestioe del territorio,
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comela comparazione di scenari o indagini statistiche ed economiche
su base geograficandispensabili Bsupporto deiprocessi decisionali
in una realta complessa come quella di un Sistema Portli&estema
Informativo Geografico caentira di raggiungere i seguenti obiettivi:

- organizzare @estire in modo efficiente la crescente numerosita dei
RFGA ISYSNIXriGA SR StF0o2NIGA ffQAYGSNY:

- consentirea tutte le Direzionf QI Olj dzA & AT A2y S £ QSf | 62N
delleAYF2NXI T A2y A ehtg conLigchichs di pracessasS f £ Q
mento geografico;

- quantificare aspetti territoriali al fine di effettuare confronti, calco-
lare indici e condurre analisi mutltriteri, anche su base geografiea
visualizzare i risultati tramgtstrumenti piu efficaci di interpretazione
visiva e di comunicazione

- fornire strumenti di esplorazione interattiva di basi conoscitive arti-
colate.

Per il Porto di Venezia, a seguito della costituzione del Tavolo sullo svi-

luppo della Zon& NI y OF = OKS O2Ay @2t 3S 2f GNB | f
del Veneto, il Comune, la Citta Metropolitana e la Camera di Commer-

cio di Venezia, sono stati delineati gli indirizzi di ampliamento della Ve-

nice Free Zone che dovrebbe essere posizionata e dimensiosata a

conda delle opportunita offerte dal mercato ovvero sulla base delle
proposte/richieste evidenziate dgli operatori, dalla comunita por-

tuale e dalle istituzioni.

[ QSaLI yarzyS RStftl +£SyA0S CNBS w2yS 3
f QS Yzonel da partelel governo, di un apposito decreto attuativo

(come previsto dalla legge di riforma portuale 169/2016 e ss.mm.ii)

OKS I GG N oMAS#& adtere Hi fmbdiicare {lat zona franca,

O2YS IAL NBFEATTFG2 LISNI Q! dzi2a2NAGE RA
Orientale.
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Lo scopo sara definire una zona franca diffusa che sia coerente con le
esigenzeavanzate dalle rilevanti necessita del commercio internazio-
VEES S RITEQSO2y2YAlF RSt GSNNAG2NR?2
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[ Q! R{t a! { L#aND018, @iladdi Hel grdgrgmma Connec-

ting Europe Facility (CEF) beneficiando di contributi europei per lo svi-

f dzLJLJ2 RSt f QdziAft AT T2 RSt [bD 02YS OI Nb
LINPISGGA t2aSAR2y aSR L S LL S 02y fQ
G6S38¢ O22NRAYIFGE | fA@QStt2 yITA2YI S
Trasporti. Su iniziativa della societa Venice LNG, e stato presentato il

progetto per la realizzazione di un terminal costiero di stoccaggio di

[ bD ySt OFyl{S { giBssivole Stimafadcaca a0y Sy G2 02
milioni di euro ed ha ottenuto un importante dmanziamento euro-

LIS2 yStftQl YoA(d2 RSEfl LINPINIYYITA2YS
euro. | tempi di realizzazione sono di circa 4 anni: la fase di progetta-

zione e di otteninento delle autorizzazione si concludera entro giugno

2019, seguiranno poi 2 anni e mezzo di lavori di realizzaZideemi-

nal & previsto entrarén funzione nel 2022

(
y
F

[ AASPMAS e la societa Rimorchiatori Riuniti Pasfico coinvoltun

progetto eurgpeo (POSEIDON MED II) che prevad®ogettazione e

realizzazione di una innovativa bettolina per il trasporto di LNG con

spintore biF dzS t & Lf aAaaGSYl RA Y2G2NRART T FT Az
sia tramite diesel che tramite LNG e sara in grado di traappiILNG

tra il terminal di stoccaggio e le navi da rifornire. Sara dotata di un si-
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stema innovativo di zavorre in gragermettere in tempi brevi il per-
FSGiG2 oAfl yOALIl YS\é carateSticie@al PaerNDF T A2y S
Unit- Rimorchiatore sono:

- Lungheza fuoritutto 37.00m
- Larghezza 14.00 m
- Pescaggio5.50 m

Le dimensioni della Cargo Unipontone sono

- Lunghezza fuori tutto 82.40m

- Larghezza 26.70m

- Pescaggio 2.75/4 m

- Capacita di carico 4000 metri cubi LNG e 1000 tonnellate di Marine
Diesel Oil (MDO)
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La Centrale termoelettrica (CTE) di Marghera Levante & attualmente
costituita da due sezioni, entrate in esercizio in anni differenti e fun-
zionalmente indipendenti, alimentate esclusivamente a gaisirale,

di potenza termica complessiva pari a 1.455 MWi.

Il progetto di rinnovamento con miglioramento ambientale presentato

Il pr
RFEFffl a20ASit 9RA&ZY ydaarnma®laRh-f £t QS&A IS
TA2yS &aGNXGS3IAOF OKS I NotdStglideNI £ S é'éa
RFffQFfONR RA NARALRYRSNB |ffS ydz2oS S
|.

GadSyidz2 I fllfp@detoddirifayimestd con miglioramento
ambientale consentira in particolare di:

- mantenere invariata la capacita di produzione autorizzata della
Centrale;
- ridurre la potenza termica installata della CTE passando dagli
attuali 1.455 MWt a 15°C ai futuri 1.262 MW13% circa), con
dzy YAIEA2NI YSyid2 &az2aidlyil AlrfS RStf QS
- razionalizzare il prelievo idrico per il raffreddamento deipgi
e lo scarico in laguna, in sinergia con le attivita di infrastruttura-
zione della nuova banchina in arntesyndiaj
- NARAZINNE A O2yadzYA RA | Ofadm- Ay Rdza (i NJ
densazione di circa il 15%:
- conseguire una significativa riduzione lde¢missioni in atmo-
sfera di NOx (circa il 20%)

Lt O2alt2 G2a4FfS RStfQAYy@SadtAyYSyid2 § LJ

[ 2YS LINBJA & (-Bs della teQde I/ 2fsnfi., Q! R
SPMAS redigera il documentopdanificazione energetica ed ambien-
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tale del sistema portuale, in cui verranno indicate le specifiche inizia-
GA@GS GSasS | NARIINNBE 3ItA AYLIGGA RSEES
particolare riferimento alla riduzione delle emissioni di CO2.

[ QI R{ta! {3 Ay 2G40SYLISNIyill IfflF 5ANBI
182/2003 ha presentato alla Regione del Veneto per la sua approva-

zione, il proprio Piano di raccolta dei rifiuti prodotti dalle navi e dei

residui del arico.

bStftQ2G0A0F RA NARIINNBE f QAYOINRy Gl | YO
SPMAS sta conducendizy Q | Yiralizzata Amappare e valutare i

processi, i vettori ed i consumi energetici in ambito portuale riguar-

danti i fabbricati, i mezzi operativi portuali ed i servizi tecnici dotati di
alimentazionetradi A2y I £ S Sk2 StSGGNAROI® [ QF Yyl f |
pali terminalportuali. Per ciascuno di essi € stata analizzata la rete di

distribuzione dei consumi ed e stato effettuato un primo censimento

delle varie aree con le relative utenze

Sullabase delle risultanze delle analisi verranno elaborate una serie di

proposte p&NJ | OONB A OSNB f QSFFAOASY Ul YSyid2 S
portualil G 0 NJ @hplewderRaziéin@disistenRA 3ISaiA2yS RSt Q
gia che rispondono standard riconosciuti a livello internazionaker

ogni intervento proposto verra inoltre definita la st dei costi ad

€SS0 associata, una valutazione semplificata della sua profittabilita ed

dzy I QL tdzi T A2yS Ay GSNXYAYA RA NRARRdzZ A2
rato.
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~

[ Q9bL KIF Ay LINPINIYYl fI NBoHeE ATTFET AZ2Y
IKA Af LISGUNREt OKAYAO2 02y idrdgendlJ FFAYSNA
utilizzato durante il processo di crackifgQA RNR ISy 2 @GSNNE G NI
dal petrolchimico alla raffineria attraverso un tubo slalgunare po-

sato mediante trivellazione orizzon&lcontrollata. Il tracciato del

tubo sara lungo circa 2.600 m. Tale tipologia di installazione permette

f QSaS0dzl A2yS RSA ftF@2NR &aSyil It Odzylt
delle navi, in quanto non richiede interventi di superficie ad eccezione

dei punti diinizio e fine della trivellazione. ENI prevede un tempo di

realizzazione di circa 416 mesi.

Figura 8 Localizzazione idrogenodotto
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